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Nei primi anni del ‘900 la velocità non era un problema per le automobili….ma oggi con l’evoluzione della tecnologia, per viaggiare sempre più spediti, è necessario essere  correttamente  illuminati con
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La fiamma illumina la strada dei pionieri dell’auto
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Le lampadine elettriche ad incandescenza hanno iniziato ad essere presenti nei proiettori per uso automobilistico solo a partire dai primi anni del Dopoguerra (circa negli anni ’20) : fino a quel momento venivano utilizzati fari con candela stearica solo nelle carrozze a trazione animale; questi fari venivano accesi manualmente con lo zolfanello e all’aumentare della velocità si spegnevano in continuazione. 
Tra la fine del 1800 e l’inizio del 1900 tale sistema era utilizzato anche sulle prime automobili…..immaginatevi i disagi che un tale sistema comportava !!

fanale a candela stearica costruito nel 1895
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Lo stesso dicasi per i fanali ad olio e a petrolio : il risultato era una luce rossiccia, tremolante e tenue che richiedeva una frequente pulizia del corpo illuminante.
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 fanale a petrolio e a olio del 1895
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Proiettore ad acetilene in uso sulle automobili dal 1907. La loro luce era sicuramente più viva dei fari a candela – petrolio e olio, ma i problemi che ne derivavano erano ancora parecchi : il gas provocava incendi ed esplosioni, ed era necessaria la manutenzione dopo appena 4 ore di utilizzo. I pionieri in questo campo furono il francese Blèriot, Jupiter e l’inglese Salsbury.  I F.lli Carello già dal 1876 realizzavano lanterne. Elma e Ducellier – Rejna e Zanardini nel 1904

         





Proiettore ad acetilene - 1907
[image: image12.jpg]



[image: image13.jpg]



Il primo brevetto che utilizza la lampada ad incandescenza al carbonio è parigino e risale al 1899.  Solo dal 1908 la casa tedesca Hella comincerà a fabbricare un proiettore a parabola, con un risultato luminoso di sole 20 candele, ma decisamente migliore e più affidabile rispetto ai precedenti sistemi, con il pregio di non sporcare e di non spegnersi…. si fa per dire… . poichè i fondi stradali accidentati creavano non pochi problemi a tutta l’autovettura  causando la frequente rottura del filamento della lampada.
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Pochi anni dopo, lo sviluppo della tecnologia e l’arrivo dei filamenti in tantalio e osmio , sostituiti più tardi da quelli in tungsteno, porranno un certo rimedio alle continue rotture dei filamenti. 
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Nel 1931 l’imprenditore Segna Ultimo, padre del titolare di VDR ,  cominciò la propria attività in Veneto modificando e trasformando i proiettori da acetilene in lampade ad incandescenza sui vari autoveicoli.
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Così si è viaggiato fino a metà anni 40-50; 
Poi, con l’introduzione del fascio luce anabbagliante e abbagliante, si utilizzarono le lampade Bilux da 45/40 Watt . 
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Ulteriori passi in avanti sono poi stati compiuti  :
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Negli anni ’60 > con l’adozione del migliorativo proiettore asimmetrico unificato europeo che illuminava il ciglio destro della strada ,  con lampade da 45-40W 
· Nel 1966 > Introduzione dei fari allo iodio con lampada da 60/55W con un incremento del 35% rispetto alle precedenti versioni e che hanno resistito fino all’era dei Computer. 
Il fondatore di VDR, Segna Giuseppe, per gli amici “Pino”, negli anni ‘60/’70  con grande passione e dedizione preparava la parte elettrica sulle auto da competizione per tutti i rallysti del Veneto utilizzando lampade da 100W allo iodio provenienti dal settore cinematografico. 
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Sue furono infatti le prime modifiche per le accensioni elettroniche, suoi i primi relè e fusibili installati sul cruscotto per una più rapida sostituzione in caso di guasti, suoi i primi caschi con l’interfono per far comunicare pilota e navigatore, sue le prime ricetrasmittenti installate per poter dialogare con l’assistenza tecnica prima di terminare le prove speciali per guadagnare tempo. 
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Grazie alle sue idee innovative costruì un contasecondi numerico a valvole nixie della Philips con oscillatore al quarzo, posizionato sul cruscotto e utilizzato durante le prove speciali dal pilota e dal navigatore. 
Settant’anni dopo il padre,  seguendo le sue orme, grazie allo sviluppo tecnologico dell’illuminazione innovativa sostituì le lampade allo iodio con quelle allo HID XENON . Tanto ci credette che costituì la divisione LUXEN.IT, specializzata nei vari campi di utilizzo della luce (dalla protezione civile, guardie forestali, vigili del fuoco, alla illuminazione subacquea) con una QUALITA’ – QUANTITA’ E GARANZIA eccezionali e soprattutto con un risparmio energetico di oltre il 37%
 ……evidentemente apparteneva al DNA famigliare continuare la tradizione…..
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Con l’arrivo della tecnologia Hid Xenon da 35W  nei primi anni del Terzo Millennio si fa un ulteriore passo in avanti. Le prime applicazioni furono usate sulle auto da corsa nella storica gara  24 ore di Le Mans e nei Rally di Montecarlo. Si garantiva così una durata di funzionamento 10 volte superiore e un ridotto consumo di energia inferiore al 37% : l’illuminazione ha una resa di  4.300 °K (oggi 6000 °K), pari alla migliore luce del giorno di una bella giornata di settembre alle ore dieci del mattino rivolti a Nord…   

DISPONIAMO DELLA GAMMA COMPLETA DI KIT CONVERSIONE LAMPADE DA IODIO IN XENON!! 
VISITA IL LINK PRODOTTI!


LA CACCIA AL RECORD DI VELOCITA’ PER AUTOVEICOLI
Dai 63 km/h del conte francese Gaston de Chasseloup su una vettura elettrica agli oltre 650 km/h con motore a scoppio dello statunitense Bob Summers-

Superati i 1200 km/h orari con potenti motori a reazione.

Con l’invenzione dei vari tipi di propulsori a vapore, elettrici, a scoppio, a turbina, le sfide si sono via via moltiplicate passando dai treni (primi mezzi a motore in grado di raggiungere notevoli risultati) alle auto, ai motoscafi e infine agli aerei.
La FIA “Federation International Automobile” cita nei suoi regolamenti: l’automobile deve essere un veicolo dotato di almeno quattro ruote, non tutte allineate, di cui almeno due motrici e almeno due direttrici, concetto questo, tuttora valido per le automobili di serie.
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RECORD DI VELOCITA’ CON MOTORI ELETTRICI

	DATA
	LOCALITA’
	PILOTA
	VETTURA
	MOTORE
	Km/h

	18/12/1898
	Achères F
	Gaston de Chasseloup F
	Jeantaud F
	Elettrico
	63,15

	17/01/1899
	Achères F
	Camille Jenatzy B
	Jenatzy B
	Elettrico
	66,66

	17/01/1899
	Achères F
	Gaston de Chasseloup F
	Jeantaud F
	Elettrico
	70,31

	27/01/1899
	Achères F
	Camille Jenatzy B
	Jenatzy B
	Elettrico
	80,36

	07/03/1899
	Achères F
	Gaston de Chasseloup F
	Jeantaud F
	Elettrico
	93,75

	29/04/1899
	Achères F
	Camille Jenatzy B
	Jenatzy B
	Elettrico
	105,88


 (Abb.: F= Francia, B= Belgio)
[image: image23.jpg]



RECORD DI VELOCITA’ CON MOTORI A VAPORE

	DATA
	LOCALITA’
	PILOTA
	VETTURA
	MOTORE
	Km/h

	 13/04/1902
	Nizza F 
	Leon Serpollet F 
	Gardner-Serpollet 
	Vapore 
	120,80 

	 26/01/1906
	Daytona USA 
	Fred Marriot USA 
	Stanley USA 
	Vapore 
	195,65 

	 26/01/1906
	Daytona USA 
	Fred Marriot USA 
	Stanley USA 
	Vapore 
	205,45 
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RECORD DI VELOCITA’CON MOTORI A BENZINA
	DATA
	LOCALITA’
	PILOTA
	VETTURA
	MOTORE
	Km/h

	05/08/1902
	Ablis F
	William K. Vanderbilt
	Mors 60HP F
	Benzina
	122,45

	05/11/1902
	Dourdan F
	Henry Fournier F
	Mors 60HP F
	Benzina
	123,29

	17/11/1902
	Dourdan F
	X. Augieres F
	Mors 60HP F
	Benzina
	124,14

	17/07/1903
	Ostenda B
	Artur Duray F
	Gobron-Brillè F
	Benzina
	134,33

	05/11/1903
	Dourdan F
	Artur Duray F
	Gobron-Brillè F
	Benzina
	136,36

	22/01/1904
	Daytona B. USA
	William K. Vanderbilt
	Mercedes 90 HP D
	Benzina
	148,52

	31/03/1904
	Nizza F
	Louis Emilie Rigolly F
	Gorbon-Brilliè F
	Benzina
	152,54

	12/05/1904
	Ostenda B
	Pierre de Caters F
	Mercedes 90 HP D
	Benzina
	156,52

	21/07/1904
	Ostenda B
	Louis Emilie Rigolly F
	Gobron-Brillè F
	Benzina
	166,66

	13/11/1904
	Ostenda B
	Paul Baras F
	Darracq F
	Benzina
	168,22

	30/12/1905
	Arlès F
	Victor Hermery F
	Darracq F
	Benzina
	176,47

	08/11/1909
	Brooklands GB
	Victor Hemery F
	Benz Blitzen D
	Benzina
	202,655

	17/03/1910
	Daytona USA
	Barney Oldfield USA
	Benz Blitzen D
	Benzina
	211,970

	23/04/1911
	Daytona USA
	Bob Barman USA
	Benz Blitzen D
	Benzina
	228,100

	24/06/1914
	Brooklands GB
	L.G. Hornsted GB
	Benz Blitzen D
	Benzina
	199,719*

	17/05/1922
	Brooklands GB
	Kenelem Lee Guiness GB
	Sunbeam GB
	Benzina
	215,250

	06/07/1924
	Arpajon F
	Renè Thomas F
	Delage F
	Benzina
	230,634

	12/07/1924
	Arpajon F
	Ernst A.D. Eldridge GB
	Fiat 

	Benzina


	234,986



	
	Pendine Sands GB
	Malcom Campbell GB
	Sunbeam GB
	Benzina
	235,217

	21/07/1925
	Pendine Sands GB
	Malcom Campbell GB
	Sunbeam GB
	Benzina
	242,800

	16/03/1926
	Southport GB
	Henry O.D. Segrave GB
	Sunbeam GB
	Benzina
	245,149

	27/04/1926
	Pendine GB
	John Godfrey Parry GB
	“Babs” GB
	Benzina
	272,458

	28/04/1926
	Pendine GB
	John Godfrey Parry GB
	“Babs” GB
	Benzina
	275,299

	04/02/1927
	Pendine GB
	Malcom Campbell GB
	Napier-Bluebird I GB
	Benzina
	281,447

	29/03/1927
	Daytona GB
	Henry O.D. Segrave GB
	Sunbeam GB
	Benzina
	327,981

	19/02/1928
	Daytona GB
	Malcom Campbell GB
	Napier-Bluebird II GB
	Benzina
	333,062

	22/04/1928
	Daytona USA
	Ray Keech USA
	White Triplex USA
	Benzina
	334,022

	11/03/1929
	Daytona USA
	Henry O.D. Segrave GB
	Irving Napier GB
	Benzina
	372,340

	05/02/1931
	Daytona USA
	Malcom Campbell GB
	Napier Bluebird III
	Benzina
	395,469

	24/02/1932
	Daytona USA
	Malcom Campbell GB
	Napier Bluebird IV
	Benzina
	408,621

	22/02/1933
	Daytona USA
	Malcom Campbell GB
	R-R Bluebird IV
	Benzina
	438,023

	07/03/1935
	Daytona USA
	Malcom Campbell GB
	R-R Bluebird V
	Benzina
	445,703

	03/09/1935
	Bonneville USA
	Malcom Campbell GB
	R-R Bluebird V
	Benzina
	484,818

	19/11/1937
	Bonneville USA
	George Eyston GB
	Thundelbolt GB
	Benzina
	501,374

	27/08/1938
	Bonneville USA
	George Eyston GB
	Thundelbolt GB
	Benzina
	505,909

	15/09/1938
	Bonneville USA
	John Cobb GB
	Napier Railton GB
	Benzina
	563,471

	16/09/1938
	Bonneville USA
	George Eyston GB
	Thundelbolt GB
	Benzina
	575,217

	23/08/1939
	Bonneville USA
	John Cobb GB
	Napier Railton GB
	Benzina
	593,560

	16/09/1947
	Bonneville USA
	John Cobb GB
	Napier Railton Mobil
	Benzina
	634,267

	12/11/1965
	Bonneville USA
	Bob Summers USA
	Goldenrod USA
	Benzina
	658,527***


* prima  volta con la misura passaggi nei due sensi  *** ultimo record con motori a pistoni e trazione sulle ruote

RECORD DI VELOCITA’ CON MOTORI A TURBINA
	 05/08/1963
	Bonneville USA 
	Craig Breedlove USA 
	Spirit of America USA 
	Turbina 
	655,596** 

	17/07/1964
	Lago Eyre AUS
	Donald Campbell GB
	Bluebird GB
	Turbina
	648,728

	02/10/1964
	Bonneville USA
	Tom Green USA 
	Wingfoot Express USA
	Turbina
	664,950

	05/10/1964
	Bonneville USA
	Art Arfons USA
	Green Monster USA
	Turbina
	698,455

	13/10/1964
	Bonneville USA
	Craig Breedlove USA 
	Spirit of America USA 
	Turbina 
	754,296

	15/10/1964
	Bonneville USA
	Craig Breedlove USA 
	Spirit of America USA 
	Turbina 
	846,926 

	27/10/1964
	Bonneville USA
	Art Arfons USA
	Green Moster USA 
	Turbina
	863,710

	02/11/1965
	Bonneville USA
	Craig Breedlove USA 
	Spirit of A. Sonic I USA 
	Turbina 
	893,921

	07/11/1965
	Bonneville USA
	Art Arfons USA
	Green Moster USA
	Turbina
	927,829

	15/11/1965
	Bonneville USA
	Craig Breedlove USA 
	Spirit of A. Sonic I USA 
	Turbina 
	966,528

	04/10/1983
	Black Rock USA
	Richard Noble GB
	Thrust II GB
	Turbina
	1019,496

	15/10/1997
	Black Rock USA
	Andy Green GB
	Thrust SSC GB
	Turbina
	1227,723

	
	
	
	
	
	


** spinta da turbina e con tre ruote
RECORD DI VELOCITA’ CON MOTORI A RAZZO

	03/10/1970
	Bonneville USA
	Gary Gabelich USA
	Blue Flame USA
	Razzo
	1014,294


RECORD DI VELOCITA’ CON MOTORI DIESEL

	25/08/1973
	Bonneville USA
	Virgil Snyder
	Thermo King Streamliner
	Diesel
	379,41

	24/05/2006
	Bonneville USA
	Andy Green
	JCB diesel Max
	Diesel
	563,418


…CI AUGURIAMO CHE QUESTE INFORMAZIONI VI ABBIANO DIVERTITO E INCURIOSITO   !!!

Esempio di doppia illuminazione ad olio (sopra) e a petrolio (sotto) - 1915





Lampadina inventata da Thomas Edison, brevettata nel 1880
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